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Uvod

L.

Moravskoslezskou vozovku, akciovou spolecnost ve Studénce zalozil Adolf Schustala,
syn Ignace Schustaly, zakladatele koptivnické vagonky a pozd¢€jsi automobilky. V r. 1898
z koptivnické vagonky pro neshody s ostatnimi akcionati vystoupil i se svymi bratry a
rozhodl se pro zaloZeni konkurencni firmy. Pro novou vagonku bylo vybrano misto
v sousedstvi Severni drahy Ferdinandovy na rozhrani katastri obci Studénky a Butovic.
Cinnost akciové spole¢nosti byla povolena dne 26.10.1900 vynosem videfiského ministerstva
vnitra s nazvem firmy ,,Staudinger Waggongabrik A.G.* se sidlem v Butovicich u Studénky.
Poté byla firma dne 12.12.1900 zapsana do firemniho rejsttiku Krajského soudu v Novém
Ji¢in€, ¢imz byla podle tehdy platnych zdkont oficidlné zalozena. V r. 1920 doslo ke zméné
nazvu na ,,Studénskd tovarna na vagony, a.s.”. Po prvni svétové valce zlstalo na uzemi
Ceskoslovenska est vagonek a jejich kapacita vysoce prekradovala potieby CSD. Proto CSD
objednavaly vagony na zaklad¢ vetfejné soutéze, mohla studénska vagonka diky nizsi rezii
nabizet své vyrobky levnéji nez konkuren¢ni podniky. Proto se Franz Ringhoffer snazil o jeji
zapsani do svého koncernu. Kdyz neuspél se svymi navrhy u A. Schustaly, nabidl nejvétsimu
akcionafi studénské vagdnky Felixi Czizkovi vymeénu studenskych akcii za akcie kopiivnické
automobilky. Po uskute¢néni této vymeény ziskal Ringhoffer vétSinu akcii vagonky. Od
20.9.1928 se zménil nazev na ,,Moravskoslezskou vozovku, a.s. ve Studénce®. V ramci
Ringhofferova koncernu zustala vagonka az do r. 1945.
Firma méla povoleno produkovat:

a) zelezni¢ni vozidla v§eho druhu, jejich soucasti a zatizeni, obzvlasté vagony pro prepravu
osob a nakladu;

b) silni¢ni povozy, prepychové vozy (kocary) a automobily vseho druhu;

¢) Zelezni¢ni potieby, pomocné nastroje, mostni vahy a vSechny ostatni predméty potiebné ke
stavbé a provozu zeleznic, tramvajovych, omnibusovych a podobnych podnikt, dale
plechovych a litinovych pfedmétti a ndbojnic.

Prvni objednéavka byla zaevidovana 26.9.1900 na kotlovy vliz R 186 pro firmu Parnaus
a Sussman v nyn¢jSim Polsku, ktery byl jako prvni vyrobeny vyexpedovan dne 29.3.1901.
Hlavni sortiment vyroby byly nakladni vozy nejriiznéjsiho provedeni, které dopliiovaly
osobni vozy (pfevazné¢ dvoundpravove), postovni a sluzebni. Mezi vyrobky firmy nalezely 1
elektrické a motorové lokomotivy, tramvaje apod. (prvni tramvaj byla vyrobena v r. 1904).
V 1. 1910 se zadalo s vyrobou pro rakouskou a posléze Ceskoslovenskou arméadu (polni
kuchyné, lafety, kary na nabojnice aj.). V ramci pfidruzené vyroby se stavély motorové
tiikolky, rizné typy karosérii pro ndkladni a osobni automobily a autobusy, vyrabély se
spiralové vrtaky znacky STOWAG a ELITE.
Ke konci 20. let se ve vyrobé¢ objevily poprvé motorové vozy. Jejich stavba zapocala v r.
1927, a to vozem M 132,0 vybavenym benzinovym motorem Graft-Stift s elektrickym
pfenosem vykonu systému Gebus. Po zaclenéni vagdnky do Ringhofferova koncernu se do
motor. vozl zaCaly montovat motory znacky Tatra pocinaje fadou M 122,0 — rok 1930.
Béhem okupace produkovala firma pfedevsim dvoundpravové kryté nakladni vozy, kotlové
vozy a ke konci valky vozy fady Mci a Mcig urené k evakuaci obyvatelstva z mést
ohrozenych nalety.
Vedle dodavek pro statni drahu bylo nutno zaméfit se z divoda vyuziti kapacity tovarny 1 na
exportni zakdzky a objednavky soukromych objednavatell, jako majitelt tovaren, cukrovarg,



dolti apod., ktefi prichézeli s riznymi pozadavky na konstrukci skfini zZelezni¢nich vozi. Tyto
pozadavky se projevily napf. u vozl na pivo, mléko, pro piepravu koni a drobného zvifectva.

V oboru osobnich a piivésnych vozl se v r. 1948 zacaly vyrabét ptivésné vozy Clm a
v 1. 1949 ptivésné vozy Calm. Po . 1950 byl do vyroby zatazen Ctyinapravovy rychlikovy
viz fady Ca, ktery m¢l nahradit zastaralé predvalecné typy.

Vyrobni program studénské vagonky obohatilo zavedeni letecké vyroby o sortiment,
ktery se lisil od dosavadni pracovni ndpln¢. Na podzim 1934 zacali zastupci Ringhofferova
koncernu vyjednavat s ing. Karlem Tomasem, statikem a aerodynamikem prazské tovarny
»Letov, a snazili se ho ziskat pro nové vzniklé letecké oddéleni ve Studénce. Spolu s ing.
Tomasem odesli z ,,Letova“ 1 dalsi odbornici, a tak dnem 1.7.1935 zahajilo letecké oddéleni
Tatra svou ¢innost. Prvnim vyrobkem tohoto odd¢leni byl licen¢ni akrobaticky dvojplo$nik
Biicker Bii — 131, oznaceny jako Tatra — 131. Téchto letadel bylo ve Studénce vyrobeno 35
kusii. Na tuto praci navazovalo zhotoveni vykresovych podkladi tézsiho licen¢niho typu Avro
626 ,,Prefect”. Oba typy patiily k nejlepSim na svété ve své kategorii a svou jednoduchou
konstrukei umoznily rychlé zapracovani novych zaméstnanct. Po Upravach ve Studénce byl
,Prefect™ oznacen jako Tatra — 126.

Dale byly vyrobeny jednoplos$niky vlastni konstrukce, a to T-001, T-101, T-201 a T-301.
Letadla stavéna ve Studénce prokazala svou kvalitu tim, Ze se stala drzitely nékolika
svétovych rekordl ve své kategorii.

Po okupaci bylo letecké oddéleni v r. 1939 zruseno a leteCti odbornici piesli do Otrokovic,
kde se pokracovatelem studénskych letounti stal letoun Trenér Z — 26.

Vybudovanim prumyslového zavodu v prevazné zemédélské oblasti piineslo nékolik
problému. Jednim z hlavnich byl nedostatek délnictva, a proto byli ndborem ziskavani
kvalifikovani zaméstnanci z Kopfivnice. Dalsi pracovnici ptichazeli ze Vsetina a jinych
valasskych obci. Jiz v samém pocatku rozvoje vagonky byla vétsi cast zaméstnanct Ceské
narodnosti, zatimco vedeni, az na nepatrné vyjimky, bylo pfevazné némecké.

V 1. 1945 byla Moravskoslezska vagdnka, akciova spole¢nost ve Studénce dana pod
narodni spravu spolu s ostatnimi zdvody Ringhofferova koncernu. V r. 1946 doslo ke zfizeni
narodniho podniku Tatra Praha, jehoz zavodem se stala i vozovka ve Studénce pod ndzvem
»latra, n.p., zavod Studénka®.

Od 1.1.1950 doslo v ramci reorganizace fizeni prumyslovych podniki k vytvofeni
samostatného n.p. Vagonka Tatra Studénka — Butovice.

I1.

Z celkové situace vyplyva, ze o archivaci pisemnosti nebylo pecovéano. Velka cast
pisemného materidlu byla nedbalosti a valeCnymi zasahy znicena. Pokud se n¢které
pisemnosti uchovaly, byly pfedany do podn. archivu Moravskoslezské vozovky a.s. ve
Studénce. S rokem 1945 se projevil zdjem o pisemny material. Proto ¢ast pisemnosti do r.
1945 a pisemnosti vzniklych jiz z ¢innosti narodniho podniku, byla soustfedéna do sklepnich
prostori ve spravni budovée podniku, odtud v r. 1950 byla pievezena do sklepti v novych
prostorach v sidlisti TATRA-domovy. V této dobé byl docasnym vedenim a uspotradanim
spisového materialu povéren Boleslav Hudec. Brzy odesel ze zavodu, takze evidence a tiidéni
pisemnosti se neprovadélo. Po jeho odchodu byl funkci podn. archivare povéien Jaroslav
Streit, ktery pro jiné ukoly v podniku s organizaci archivni a spisové sluZby ani nezacal. V r.
1955 na jeho misto nastoupil Ludvik Hanzelka. Postupné byly provadény prace souvisejici
s vytfidénim pisemného materialu a bylo pfistoupeno k uklddani a hrubému potadani fonda.
Na zakladé& rozhodnuti archivni spravy ministerstva vnitra CSR &j. AS/2-3849/81 ze dne
8.12.1981 byly dne 26.8.1982 pod pt.¢. 39/82 piedany pisemnosti Moravskoslezské vozovky,
a.s. ve Studénce (dfive Studénské tovarna na vagény v Butovicich) Statnimu oblastnimu
archivu v Opave.



II1.

Pti potadani archivalii fondu Moravskoslezska vozovka, a.s. ve Studénce bylo pouzito
inventarniho seznamu, ktery byl vyhotoven v r. 1965 podnikovym archivaiem L. Hanzelkou,
jenz si vytvoril vlastni systém, jelikoZ ptivodni, pokud viibec existoval, se nedochoval.
Archivni fond obsahuje tifedni knihy, spisovy material, stavebni technickou dokumentaci,
fotonegativy, matrice a plany leteckého odd¢€leni.

Zpracovani v podnikovém archivu bylo sice peclivé, ale znacné nepiehledné a ptivodni
ukladaci systém nevyhovoval soucasnym potfadacim metodam, tudiz byl vytvoren systém
novy:

L. Utedni knihy
1. Spravni knihy
2. Provozni knihy
I1. Spisovy material
1. Spisy
a) vedeni a sprava
b) zaméstnanci
c) vyroba
I1I. U&etni materialy
1. Ucetni knihy
2. Uéetni material aktové povahy
I'V. Technickd stavebni dokumentace
a) rozpoctova a textova Cast
b) stavebni Cast (vykresova dokumentace)
c) energeticka Cast
d) technologicka ¢ast
V. Jiny material
a) Pléany leteckého oddéleni
b) Fotonegativy
c) Matrice

U pisemnosti technické dokumentace a u planti leteckého oddé€leni byl zachovan
puvodni systém podn. archivare, jelikoz pfi jeho zmén¢ by doslo k poruseni vnitini struktury
téchto dvou celkd.

Fotonegativy byly zpracovany do tématickych celki (podle typti vozill) a v ramci téchto celkt
sefazeny chronologicky. Pisemnosti fondu jsou fyzicky dobfe zachovalé, psany némecky,
ojedinéle ¢esky. Pti pofaddani byla provedena vnitini skartace duplicitniho materidlu, mnozstvi
konceptli, pruvodnich ptipist, bézné korespondence a dalSiho materidlu z historického
hlediska bezcenného.

K fondu byl vyhotoven mistni a vécny rejstiik.

IV.

Archivni fond obsahuje i pies svou mezerovitost cenné pisemnosti ke zpracovani
historie firmy, k jejimu hospodaieni, vystavbé, ristu i poklesu vyroby, k obchodu,
k zaméstnanosti a socidlnim pomérim délnictva. Z badatelského hlediska jist¢ budou
k nejzajimavéjSim materialim nalezet fotonegativy a plany leteckého oddéleni, zastoupeny ve
fondu ve velké mifte.



V.

Fond uspotadaly v r. 1991 Marcela Lexova a Marie Hulvova. Inventar sestavila a
uvodem opatfila M. Lexova v Zemském archivu v Opavé v listopadu 1991. Ke dni 1.12.1991
fond ¢ita 35 Gfednich knih, 39 ucetnich knih, 29 kartonti aktového materialu, 3035 planii,
2172 negativl, 63 matric, celkem 210 inventarnich a 166 evidenc¢nich jednotek.
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